Unterwegs mit Skizzenblock und Kamera
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Die
750 mm

Schmalspurbahn
Marbach-
Heilbronn

Eine der letzten Schmalspurstrek-
ken in der Bundesrepublik, auf
welcher heute noch mehrere
Dampflokomotiven im Einsatz
sind, ist diejenige durch das Bott-
wartal.

Am 10. Mai 1894 wurde das er-
ste Teilstick, von Marbach bis
Beilstein, mit einer Ldnge von
14,37 Kilometern eréffnet. Die
Bauleitung lag in den Hdnden
des Oberingenieurs Fuchs. Schon
bei der Planung des Objektes
gab es heftige Auseinanderset-
zungen zwischen verschiedenen
Interessengruppen. Man war sich
uneins dartber, ob die Bahn

voll- oder schmulspurig ausge-
fihrt werden sollte. Schlieflich
entschied man sich fir den
schmalspurigen Ausbau, dessen
Voranschlag um eine schwache
halbe Million Mark niedriger
war,

Im Jahre 1930 wurde erneut der
Umbau auf Regelspur gefordert.
Léngst war die Strecke bis Heil-
bronn-Sid weitergefiihrt wor-
den, sie hatte nun eine Lénge
von insgesamt rund 34 km. Gut-
achten wurden eingeholt und
immer wieder fanden sich Befir-
worter fir einen Umbau. Bei der
damaligen Deutschen Reichs-
bahn fanden jene Forderungen
kein all zu groBes Echo. Erst
nach dem Ausbruch des letzten
Krieges trat im Kampf um die
Spurweite wieder Ruhe ein.
Kaum war der Krieg jedoch zu
Ende und der erste Schock seines
Ausganges berwunden, da be-
gann ein neues Diskutieren des
alten Themas. Als nun vor kur-
zem die Nachricht verbreitet
wurde, die Deutsche Bundesbahn

irage sich mit dem Gedanken,
den Betrieb auf dieser Strecke
ganz einzustellen, erhitzten sich
die Gemiter erneut.

Am 1. Dezember 1964 wurde die
»Aktionsgemeinschaft Bottwar-
tal” gegrindet. Neben Bundes-
tags- und Landtagsabgeordne-
ten trugen sich Landrdte, Ober-
birgermeister und Birgermeister
der ndheren und weiteren Um-
gebung in die Mitgliederliste
ein. Im Herbst 1965 verfaBte die
Aktionsgemeinschaft schliefilich
eine Denkschrift mit einem Um-
fang von 40 Seiten. Um nicht
lhren Zorn herauszufordern, wer-
den wir uns bezéhmen und lhnen
nur die Zusammenfassung dieser
Denkschrift kund und zu wissen
tun. Es wird gefordert: Im Rah-
men einer sinnvollen Raumpla-
nung und Landesentwicklung,
die Bahn nicht stillzulegen, son-
dern unverziglich die Trasse fir
eine Vollspurbahn festzulegen
und baldméglichst mit dem Um-
bau zu beginnen.

Nachdem sich augenblicklich
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noch nicht genou ermitteln 1&8t,
wer die Umbaukosten in Hohe
von 17 Millionen Mark aufbrin-
gen wird, muB man sich wohl
oder iibel, wenigstens vorldufig,
mit der Planung der zukiinftigen
Trasse begniigen.

Es soll nicht unsere Aufgabe
sein, an dieser Stelle dariiber zu
diskutieren, ob es zweckmdBiger
ist, die Strecke stillzulegen oder
umzuspuren. Es soll vielmehr ver-
sucht werden, thnen ein lebendi-
ges Bild dieser Bahnlinie zu skiz-
zieren, Gerade im Bottwartal
kann man noch Eisenbahnroman-
tik in Hille und Fille finden.
Man muB es selbst einmal ge-
sehen und erlebt haben, wie die
Lokomotiven Uber den schmalen
Gleiskérper schaukeln. Bitte be-
gleiten Sie uns nun auf unserer
Fahrt, die in Marbach am Neckar
beginnen soll.

Die Bahn verlduft von Marbach
bis Steinheim entlang dem FluB-
chen Murr. In Steinheim beginnt
dann das Bottwartal. Uber Klein-

und Grofibottwar nach Ober-
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stenfeld folgt der Schienenstrang
der Boftwar. Vorbei geht es an
Rebhdngen, durch Wiesen und
Felder. Schon von weitem grufit
die Burg Lichtenberg tiber Grof3-
bottwar zu uns herab. Nun ist es
nicht mehr weit bis nach Beil-
stein. Dort erwariet uns Hohen-
beilstein, die zweite Burg. Zwar
fihrt die Bahnlinie noch weiter
vber llsfeld in das schéne
Schozachtal, um dann in Heil-
bronn zu enden. Fiir uns und un-
seren Zug ist heute aber Beilstein
die Endstation, denn hier befin-
det sich der gréfite Bahnhof der
Strecke mit dem Lokschuppen.
Die Beiriebsanlagen bieten dem
Modellbahner Anregungen in

reichem MaBle. Wdahrend die
Mutti mit den Kindern vielleicht
einen Spaziergang zur Burg un-
ternimmt, sieht sich der Papa auf
dem Bahnhof um.

Zundchst bleibt der Blick einmal
auf den zahlreichen Lokomotiven
haften, die etwas abseits abge-
stellt sind. Man findet die 99 672,
99680, 99701 und die 99716.
Alle sind ausgemustert, jetzt ro-
sten sie still vor sich hin. Vor dem
Lokschuppen, iiber der Grube,
steht die 99 671. Bis auf einen ge-
brochenen Kuppelzapfen, der
demndichst ersetzt werden soll,
ist sie noch vollkommen in Ord-
nung. Doch, wie sieht die Gute
jetzt schon aus. Fast alle Schilder

sind abgerissen. Dorf, wo die Be-
festigungsschrauben nicht zu |6-
sen waren, hat man die Schilder
auf brutale Weise einfach aus-
gebrochen. Die Ecken sind als
stumme Zeugen einer sinnlosen
Sammelwut zuriickgeblieben. Wo
ist denn bei jenen, die solches
tun, der Verstand geblieben?
Diese Sorte von Eisenbahnfreun-
den bringt die vielen anderen
Freunde der grofien und kleinen
Bahnen in bdsen MiBkredit. Lei-
der ist dies kein Einzelfall, dhn-
liche Vorfélle werden immer
wieder bekannt,

Jetzt aber schnell zurlick zum
eigentlichen Thema.

Gern erlaubt man uns, den Lok-

schuppen zu inspizieren. Das Tor
ist bereits gedffnet, nach dem
Ausschlacken wird die eben an-
gekommene 99 651 fir ein paar
Stunden einriicken. Hinten im
Schuppen finden wir die 99 650
und die 99704. Vorn auf dem
linken Gleis steht die moderne
Konkurrenz, die V 51903. Sie
wird aber nur werktags und nur
im  Giterzugdienst eingesetzt,
denn sie besitzt keine Einrich-
tung zur Heizung und Beleuch-
tung der Personenziige. Der Per-
sonenverkehr ist in den letzten
Jahren so stark geschrumpft, daf3
sich die Frage aufdréngt, wozu
die vielen Dampfloks benétigt
werden. Von all den vielen Ma-

Nicht in Beilstein, sondern in Buchau erwischien wir die Schmalspurdiesellok V 51 902

schinen, die in Beilstein stehen,
haben nur wenige dort ldngere
Zeit gedient. Fir manche ist Beil-
stein nur zum Obdachlosenasyl
geworden.

Die Lokomotiven 99671 und
99 672 kamen von der Zabergdu-
bahn, Lauffen am Neckar —
Leonbronn, die im Jahre 1964
auf 1435 mm umgespurt wurde.
Von der Strecke Biberach —
Ochsenhausen kamen die Ma-
schinen 99 650 und 99 651.
Schon einmal mufite die 99 651
auf Wanderschaft gehen. Sie
wurde arbeiislos, als man vor
rund 30 Jahren die Muglitztal-
bahn, von Altenberg nach Hei-
denau in Sachsen, auf Normal-
spur umbaute. Im Schwabenland
fand sie dann ihre zweite Hei-
mat.

Weit auseinander liegen die Ge-
burtsstédtten der einzelnen Ma-

schinen, Wdhrend die einen bei
Richard Hartmann in Chemnitz
das Licht der Welt erblickten,
entstanden die anderen bei Hen-
schel in Kassel, oder in der Ma-
schinenfabrik Esslingen.

Recht bunt ist das Bild des Wa-
genparks. Bis auf einen moder-
nen Vierachser im Stil der Um-
bauwagen der Regelspur, findet
man zahlreiche Varianten lte-
rer Zweiachser.

Die Bekohlungseinrichtung be-
steht aus einem 0-Wagen, der
auf zwei Rollschemeln steht, und
einer kleinen, davor aufgebau-
ten Plattform.

So, nun ist er zu Ende, unser
Sonntagsausflug mit Familie, mit
Kamera und Skizzenblock. Viel-
leicht sollten auch Sie, lieber
Leser, einmal nach Beilstein fah-
ren, ins Schmalspurparadies der
Bottwartalbahn.
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