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maschine zwar wohl kaum so schnell wieder dampfen, aber zumindest rollen — und sich ir
LKUHP DQJHVWDPPWHQ 8PIHOG ZLHGHUAQGHQ PLW *O
Typen wie im Bottwartal. Auch zeigten sich die Gesichter der Rate fast so lang wie die Rost
I6cher in den Wanden der Lok grol3, als die sechsstelligen Kosten fur die ersten notiger
Sanierungsschritte im Raum standen und die fir eine dauerhafte Einhausung dazu.

So beschloss die Sitzung zu Steinheim am 16. Februar 2016 schweren und doch auch leic
ten Herzens, und mit klarer Mehrheit, die historische Maschine nach Ochsenhausen abzu
geben, in der fur die Lok schon gewohnten Rolle als Dauerleihgabe. Im Juni 2016 holte de
7LHADGHU GDV NRVWEDUH 2EMHNW DE 2 VFKRQ ]XP gFK\
sich wohl Tausende von Teilnehmern an dem Neuzugang in Oberschwaben erfreuen. Dami
wird die Lok, die stark auf ihren hundertsten ,Geburtstag” im Jahr 2018 zugeht, in ihrem
neuen alten Domizil kiinftig noch mehr begeisterte Freunde von ihr und der alten staatlichen
wirttembergischen Schmalspurbahn anlo(c)ken.

Die Maschine ) ULHGOLFKH .ULHJVORN VIFKVLVFKH 2EHUVFK:

(WOLFKHQ JDOW GLH PDUNDQWH 6FKPDOVSXU 'DPSARN
habhaftes Erinnerungsstiick und Symbol fur die Bottwarbahn. Wie kommt die Lok zu dieser
Ehre - und nach Steinheim? Zuné&chst ein groRer Ruckgriff in die Geschichte, hundert Jahre
zurlick, gegen das Ende des Ersten Weltkriegs. Das deutsche Militér beauftragt die Lokomotiv
EDXAUPD +HQVFKHO LQ .DVVHO PLW GHU .RQVWUXNWLF
schwere Zige auf den Feldbahngleisen an die damaligen Ostfront gegen Russland schleppe
um die Versorgung der deutschen Truppen zu sichern. Doch bis Henschel Ende 1918 die ers
ten beiden Exemplare fertig hat, ist der Krieg vorbei. Die séchsische Staatsbahn sichert sich d
nagelneuen Maschinen, schlie3lich braucht sie fur ihre Schmalspurstrecken besonders im Er
gebirge auch dringend starkere und neuwertige Zugloks. Weil es sich um die sechste Lok-Bauz
fir die Schmalspurlinien in Sachsen handelt, erhalten die Maschinen die Typenbezeichnun
~sechs K in rémischen Ziffern (VI K). Der Buchstabe K steht nach damaligem Gebrauch fir
.Kleinspur®, sprich Schmalspur.

Die zugkraftigen Funfkupplermaschinen bewahren sich im steigungsreichen Erzgebirge sc
gut, dass die Deutsche Reichsbahn 1923/24 eine nachste Serie der gelungenen Type in Al
trag gibt. Nicht nur die sachsischen Strecken erhalten somit Verstarkung. Dem Reichsbahn
zentralamt in Berlin, das seit 1920 auch fur die Bahnen in Wirttemberg zustéandig ist, komm|
die Sache hdchst gelegen, um in Wirttemberg die Loks aus der Erdffnungszeit der staatliche
wurttembergischen Schmalspur abzuldsen. So erhalten die beiden Schmalspurbahnen im Unte
land, ins Bottwartal und Zabergéau, die nagelneuen funf Maschinen 99 679 bis 683. Vermutlicl
vier davon laufen im Bottwartal.

Rund 40 Jahre lang bestimmen die funf ,wirttembergischen* VI K das Bild der Ziige
im Bottwartal, dazu spater die eine oder andere aus Sachsen gekommene fast gleicharti
ODVFKLQH $QIDQJ GHU HU -DKUH P|FKWH GLH %XQGF
Personenverkehr soll bis 1964 wegfallen. Den Glterverkehr soll bis auf weiteres eine (einzige
Diesellok versehen, die 1964 erscheint. Der Lokbestand in Beilstein schrumpft stark. Doch
der noch immer bedeutende Reisezugverkehr (Berufsverkehr) lasst sich nicht ganz so schne
wie geplant auf die Stral3e verlagern. So herrscht in Beilstein plétzlich Lokmangel. Da trifft es
sich gut, dass die Bundesbahn 1964 auf der Ochslebahn Biberach - Ochsenhausen das let:
Berufsverkehrszugpaar aufgegeben hat. Es fahrt nur noch der Giterzug, den dort ebenfall
HLQH 'LHVHOORN *EHUQLPPW 'LH EHLGHQ 2FKVHQKDXV
JXWHP =XVWDQG ZHUGHQ GRUW *EHUA«VVLJ XQG NRPPI
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