Konzept fiir einen

Bahnlehrpfad Beilstein/llsfeld im , Auensteiner Bogen*

EINFUHRUNG

- Bahnstrecke Marbach - Beilstein — lIsfeld — Heilbronn (Bottwartalbahn, amtlich:
Bottwarbahn, amtliche Streckennummer 4932) bestand 1894 — 1968

- Bottwarbahn war flinfte staatl. wiirtt. Lokalbahn, erste Schmalspurbahn mit 75 cm
Spurweite, Musterstrecke fur das geplante grolRe (rationelle, rentable) wirtt. Schmalspurnetz

- Beilstein war Betriebsmittelpunkt der beiden Streckenaste nach Nord und Siid, somit Bahn-
knoten, Lokomotivstation; die Bahn war wichtiger Arbeiterbeférderer und lokaler Arbeitgeber

- Bereits 1968/69 lokale Bestrebungen értlicher Biirger und Uberlegungen der Stadt Beilstein,
einen Teil der Bahnhofsanlage als Freilichtmuseum zu erhalten bzw. eine Lok zu Gibernehmen

- Schmalspurbahn Warthausen — Ochsenhausen (Lkr Biberach/RiR) ist letzte der wiirtt.
Lokalbahnen (Schmalspur), seit 1985 Ochsle-Museumsbahn. Anlagen, Gebiude, Fahrzeuge ab
1899 nach Muster der Bottwarbahn erbaut, liberwiegend heute noch vorhanden

1. Gegenstand

- Moglichkeit des Aufbaues eines kurzen Abschnitts der ehemaligen Bottwarbahn als (nicht
befahrener) ,,.Bahnlehrpfad”

- Gesamtlange rd. 400 m; Lage ca. 110 m auf Markung Beilstein, ca. 300 m auf Markung
Auenstein (lIsfeld)

Auensteiner Bogen/Beilsteiner
Sattel, 1964 — heute
brachliegender Abschnitt auf
Markung Beilstein,

hinten Markung Auenstein.
Foto Helmut Réth




2. Zielsetzung
- heimatkundliches, lokal-regionales Erinnerungsstiick
- Uberregionale touristische Attraktion

- kulturelle-didaktische Bildungseinrichtung (Wissensvermittlung Gber Schautafeln)

3. Anlass

- laufende Gleissanierung bei der Ochsle-Bahn, dadurch Freiwerden des alten wiirtt.
Gleismaterials (Schmalspur)

- Material wird unmittelbar verschrottet, wenn keine anderweitige Abnahme

- Letzte Gelegenheit zur Ubernahme des exakt gleichartigen Gleismaterials, wie es bis 1968
bei der Bottwarbahn vorhanden war

- Seit Bau des durchweg straRenparallelen Radwegs Beilstein - Auenstein liegt die vormals als
Wanderweg genutzte Bahntrasse nordlich der L 1100 brach (ca. Bahn-km 15,7 — 16,1)

- Die wenigsten Nutzer des Bahnwander-/Radwegs Bottwartal wissen heute noch, dass sie auf
einer Bahntrasse unterwegs sind, da es keine entsprechenden Hinweise gibt, mit Ausnahme
der ortlichen Erinnerungstafeln an den Stationsgebauden. Diese sind nicht Teil der
Beschilderung des Wanderwegs. Die friihere Beschilderung des Schwab. Albvereins (SAV) mit
Lok-Symbol ist verschwunden

- Wissen um die Bedeutung der Lokalbahnen allgemein und der Bottwarbahn im Besonderen
schwindet. Fiir die Forderung des Interesses dieser Art von Heimatgeschichte, Landeskunde
und an der wichtigen Branche Offentlicher Nahverkehr gibt es kaum &rtliche Bezugspunkte

4. Gesamtkonzept

4.1 Einbeziehen der erhaltenen Relikte der Bottwarbahn

in den Gemeinden zwischen Marbach, Beilstein, lIsfeld und Heilbronn in eine Gesamter-
fassung und Darstellung, beworben durch

o} ortliche Hinweis- und Infotafeln am Wanderweg bzw. an der Bahntrasse
(Ausgestaltung der Tafeln bewusst im ,,Bahn-Ambiente”)

o Hinweis auf die Relikte oder auf nicht mehr vorhandene, einst bedeutsame
Einrichtungen bzw. markante Blickmotive, etwa durch Abbildung historischer Fotos der
Bahn von der jeweiligen Stelle im gleichen Blickwinkel wie der heutige Standort der
Tafel/des Betrachters, ggf. durch einen ,,Guck-Rahmen*” (,,Zeit-Fenster”)



o] private Internetseite mit Gesamt- und Hintergrund-Info zur Bottwarbahn und dem
wirtt. Lokalbahnsystem; Verweise auf ortliche Touristikziele, Gastronomie etc.

o gef. spezieller Prospekt des Touristikverbandes Heilbronner Land

- Wissensvermittlung liber diese Medien durch Bezug auf ortliche oder betriebliche
Bedeutung der Stationen, bedeutsame Bahnbauwerke; technisch-kaufmannische Hochwer-
tigkeit des ehemaligen Systems wiirtt. Lokalbahnen; Zielgruppe Bahntourismus vor 100 Jahren

- Grundschulen und weiterfiihrende Schulen als lokale/regionale Multiplikatoren
- Hinweise auf Méglichkeiten des dértlichen OPNV-Angebots, Ausflugs- und Wanderbusse etc.

- Hinweise auf weitere Attraktivitat der Region durch mégliche neue moderne
Bahnverbindung Marbach — Beilstein — lIsfeld — Flein — Heilbronn

4.2 Schaffen von Bahn-Kleindenkmalen

(im praktischen, nicht im rechtlichen Sinn) durch Platzierung echter Eisenbahn-Attribute dort,
wo sich heute brachliegende Flachen der Bahntrasse dafiir anbieten, auf folgender Grundlage:

o nicht auf Flachen, die abseits der Bahntrasse liegen
o Lage der Flachen an markanten oder gut auffindbaren Stellen
o Verwendung ausschlieBlich solcher Teile, die aus dem System wiirtt. Lokalbahnen/

Schmalspurbahnen oder ihrer Nachfolger stammen (Reichsbahn, Bundesbahn) und die
in dieser Art sinngemal} etwa an der jeweiligen ortlichen Stelle verwendet wurden

o keine Verwendung von Teilen, die in ihrer Art nicht bei der Bottwarbahn oder diesem
Bahnsystem verwendet wurden (also keine willkiirliche Ansammlung irgendwelcher
Eisenbahnteile von Hauptbahnen, Schnellzugstrecken etc.)

o Jedes Kleindenkmal soll sich in Art und Inhalt etwas von den anderen unterscheiden,
so dass jede Gemeinde ein individuelles Denkmal erhalt (Alleinstellungsmerkmal)

o geringer Unterhaltslast, geringe Unfallgefahr, geringe Haftpflichtlast
o grds. keine finanzielle Belastung der Gemeinden durch Aufbau der Denkmale
o grds. private Finanzierung durch Materialspenden, Geldspenden von Biirgern und

Interessierten aus der Eisenbahnszene, weitgehend ehrenamtlicher Aufbau

o professionelle Arbeit in Absprache mit Bahnfachleuten; strikte Beachtung des
Arbeitsschutzes; Unfallversicherung liber die Gemeinde; Ablauf der Arbeiten nach
grds. Absprache mit der Gemeinde bzw. im Einzelfall nach Vorankiindigung



- Nach Moglichkeit:
o Ubergang von Eigentum und formaler Unterhaltslast an die jeweiligen Gemeinden

o Tragen der praktischen Unterhaltslast moglichst durch 6rtliche und Gberértliche
Ehrenamtliche

o Spendenabzugsfahigkeit Gber ,,Durchlaufspenden” an die Gemeinde;
Vorfinanzierung der Materialien durch interessierte Private,
nach Eingang genligender Spenden erwirbt Gemeinde das Eigentum an dem Material

5. Folgewirkungen
Erhofft werden:
- Ansprache neuer touristischer Zielgruppe(n)

- Verstarkte Wahrnehmung und Vermarktung der Sachgesamtheit der ,,Bahn-
gemeinden” zwischen Marbach und Heilbronn als touristisch eigenstandiges Ziel

- Erhéhung der Verweildauer der touristischen Besucher in der Talschaft

6. Teilkonzept fiir Beilstein und ostliche Markung Auenstein

Anlage eines ,Bahnlehrpfades” in Gestalt des Wiederaufbaues eines kurzen Abschnittes der
Gleisanlage zwischen Bahn-km 15,7 und 16,1 (als Modul im Rahmen der anzustrebenden
Bahn-Kleindenkmale) — s. ANLAGE BLATT 1

6.1 Zweck
o Errichten eines heimatkundlichen Erinnerungsortes an die Bottwarbahn
o Vermittlung bahnkundlichen Wissens bezliglich Trassierung, Anpassung an die

Landschaft, kaufmannisch-technische Grundlagen des Bahnbaues,
ingenieurtechnische Bauten (Bahneinschnitt/Abtrag; Bahndamm/Erdauftrag;
Bahnbriicke; Bahnneigung; Bogenliberh6hung; Bahniibergang, nichttechnische
und technische Sicherung [Blinksignal, Einschaltkontakt]; Bahnkilometrierung;
Bahnfernmeldeeinrichtungen/Fernsprechleitung mit Fernsprechkasten)

Alle entsprechenden Einrichtungen sind/waren im betr. Abschnitt vorhanden
und kénnen mit tiberschaubarem Aufwand wieder eingerichtet werden



6.2

Mogliche Ausgestaltung

(o)

Gleisanlage, Kilometersteine, Laute- und Pfeiftafeln, Verkehrszeichen fir
StraBenbenutzer (nur am nichtéffentlichen Feldweg-Bahniibergang),
Neigungsanzeiger

Vermittlung des Wissens durch ortliche Infotafeln, Internet, ggf. QR-Code

Audio-Vermittlung durch 6rtlich angegebene Telefondurchwahl,
Internetanschrift bzw. QR-Code. Dadurch Abruf einer Stereo-Tonaufnahme
moglich, von einer Originalszene der Bottwarbahn auf Bergfahrt, von genau
dieser Stelle im Auensteiner Bogen/Beilsteiner Sattel (VGL. ANLAGE BLATT 2)

Die flir Bahnstrecken zur Dampflokzeit typische Freihaltung der Boschungen
von hohem Bewuchs (wg. Brandschutz, Unterhalt, Vorbeugen von
Rutschungen) konnte abschnittsweise wieder hergestellt werden. Dadurch wird
das Bauwerk ,Bahnanlage” in der Landschaft wieder sichtbar und
wahrnehmbar

Im letzten Abschnitt der Bahnanlage, ca. 50 m vor dem Gleisende Richtung
Auenstein, soll der vorhandene Bewuchs belassen und auch anschlieend grds.
nicht niedergehalten werden. Dadurch soll jener Abschnitt das Sukzessions-
stadium einer aufgelassenen Bahnstrecke abbilden, die allmahlich zuwachst.
Der Unterschied im Unterhalt von Gleisanlage und Bdschungen bei

einer betriebenen Bahn wird so offensichtlich

Ldutetafel vor Feldweg-Bahniibergang,
Auensteiner Bogen, 1966
Foto H.-J. Spieth



6.3 Benutzung

o Freigabe des Betretens der Gleisanlage zu FuB als gewidmete
Gemeindeeinrichtung; kein offentlicher Durchgangsweg, kein Radweg

o passierbar von bis zu 3 Personen parallel (1 zwischen den Schienen, je 1 links
und rechts auf dem Gleis). Zusatzlicher Seitenweg nicht sinnvoll

o Betreten auf eigene Gefahr, Hinweis auf Stolpergefahr, Rutschgefahr bei
nassem Wetter/Frost; Hinweis auf zweckmaRiges Betreten des Schotters statt
der Stahlschwellen

6.4 Alleinstellungsmerkmal

- Bahninformationspfade parallel zu Bahnstrecken gibt es manche, einen Bahnlehrpfad, bei
dem das Betreten des Gleises selbst mdglich, erlaubt und erwiinscht ist, noch nicht

- Ebenfalls neu ist dabei die Prasentation einer Schmalspurbahn

6.5 Rechtsverhiltnisse

- Die Bahntrasse im fraglichen Abschnitt ist mehr oder weniger stark zugewachsen oder war
dies Uber viele der letzten Jahre. Teils scheint sie als Feldweg benutzt zu werden. Alle
anliegenden Grundstiicke miissten auch wahrend der Zeit des Bahnbetriebs bzw. wahrend der
zurlickliegenden Nutzung als Wanderweg — als i.d.R. keine Nutzung als Fahrweg erwiinscht
gewesen sein durfte — auf separaten Wegen/iiber Wegerecht erreichbar gewesen sein. Der
Wanderweg des SAV ist offiziell nach wie vor ausgewiesen. Daher ist anzunehmen, dass sich
das Eigentum grds. nach wie vor in 6ffentlicher Hand der Anliegergemeinden befindet

- Die fragliche Trasse liegt nicht im Natur- oder Landschaftsschutzgebiet. Leitungsverlaufe auf
der Trasse, die eine Zuganglichkeit fiir TiefbaumalRnahmen erfordern wiirden, sind nicht
bekannt

- Der Bahnlehrpfad ergibt keine Bahnanlage im Sinne des Eisenbahnrechtes

6.6 Sonstige Nutzeranspriiche

- Laut aktueller Wanderkarte verlauft der Wanderweg des SAV nach wie vor auf der
Bahntrasse (s. ANLAGE BLATT 4, RecHTS). De facto sind die letzten 100 m vor Beilstein seit vielen
Jahren stark zugewachsen. Die Wanderer nehmen offensichtlich gleich den ,,Schlenker” hin
zum weiteren ausgewiesenen Verlauf des SAV-Weges auf den 6ffentlichen Feldwegen, ohne
dass Bedarf an der durchgehenden Benutzung der Bahntrasse besteht. Uberwiegend verliuft
der SAV-Weg bereits auf dem parallelen Feld-/Fahrweg. Somit kénnte der SAV-Wegeverlauf
ganz auf den offentlichen Weg verlegt werden. Da Wanderwege nicht glatt und eben sein
miussen, ist aber auch denkbar, dass der SAV-Weg dann auf dem Bahnlehrpfad verlauft



- Planungs- oder Bauvorhaben, welche die Trasse beriihren kdnnten, sind nicht bekannt. Fir
eine etwaige kiinftige Regionalstadtbahn ware die Nutzung der alten Bahntrasse nicht mehr
notig, da heutige RegionalstraRenbahnen fiir wesentlich starkere Neigungen ausgelegt
werden. Somit misste nicht mehr — wie bei der alten Bahn — die Hohenlinie ausgefahren
werden. Das zweimalige Kreuzen der StraRe durch die Bahn — wie im hier einst vorliegenden
Fall - wirde bei einer Neuplanung ohnehin strikt vermieden

- Der bestehende Feldweg, der am westlichen Ende der Trasse auf dieser verlauft, ausgehend
von der asphaltierten Zufahrt von der L 1100 her, bleibt unberthrt. Der Sukzessionsabschnitt
der Gleisanlage endet, bevor dieser Weg nach Norden auf den Acker bzw. ein
Privatgrundstiick abzweigt

6.6 Zuwegung

- Der Bahnlehrpfad bildet keinen durchgehenden Parallelteil des bestehenden Wander-
/Radweges auf der Bahntrasse bzw. entlang der Sudseite der L 1100, sondern eine davon
unabhangige, eigenstandige Einrichtung. Somit ist nicht an beiden Enden eine ummittelbare
Verbindung mit dem bestehenden Bahnwanderweg notig (s. ANLAGE BLATT 3)

- Der ostliche Zugang zum Bahnlehrpfad (Beginn auf Seite Beilstein) erfolgt durch eine
einzurichtende Querung der L 1100 unmittelbar westlich der Abzweigung der Pontault-
Combault-StralRe von der L 1100. Die Querung wird durch Markierung auf der bestehenden
Schraffurflache der L 1100 verdeutlicht. Zwischen Radweg und StralRenrand bzw. dem
jenseitigen StraRenrand und anschlieRenden Feldweg ist eine Verbindung herzustellen
(Asphaltstreifen, FuBwegbreite) bzw. eine Verdolung des Strallengrabens (Betonrohr) mit
dieser Breite (S. ANLAGE BLATT 5)

- Die Querung der L 1100 an dieser Stelle scheint verkehrlich kalkulierbar, da einerseits die P.-
C.-StralSe abzweigt und andererseits unmittelbar danach von der Nordseite der L 1100 ein
Feldweg einmiindet. Im fraglichen Bereich besteht auf der L 1100 bereits eine Begrenzung auf
Tempo 70. Die Querungsstelle befindet sich beinahe auf der Kuppe der StraRe, so dass die
Sichtverhaltnisse nicht unglinstiger sind als fur die heutigen Verkehrsteilnehmer auf der P.-C-
StralRe oder dem Feldweg

- Der weitere Zugangsweg zum Bahnlehrpfad erfolgt tiber den vermutlich 6ffentlichen
Feldweg (Grasweg) nordlich der L 1100 parallel zu dieser, quert den von der L 1100 nach
Norden abzweigenden Feldweg und erreicht das Bahnplanum. Von dort nutzen die Besucher
den Gleiskorper. Die kurzen Abschnitte auf dem Grasweg bzw. parallel zur L 1100 sollten mit
Mineralbeton befestigt werden. Letzteres Stiick miisste als ausgewiesene Verbindung
zwischen dem SAV-Wanderweg Bahntrasse und dem Quer-Feldweg formal sowieso noch
existieren und somit benutzbar bzw. verkehrssicher gehalten werden

- In Bahn-km 16,04 erreicht die Gleisanlage einen Feldweg-Bahniibergang. Dieser Feldweg
spielt von der L 1100 aus fir die Zuganglichkeit der Schauanlage Bahnlehrpfad keine Rolle. An
diesem Bahnibergang endet der fiir die Begehung vorgesehene Teil des Bahnlehrpfades.



Nach ca. 50 Metern beginnt der Sukzessionsabschnitt der Gleisanlage. Durch den Bewuchs
auch auf dem Gleis wird vermieden, dass Besucher des Bahnlehrpfades weiter der Bahntrasse
folgen und wieder die L 1100 erreichen, was an dieser Stelle unerwiinscht ist (keine Querung
sinnvoll)

- Vielmehr werden die Besucher am Bahniibergang (per Ausschilderung) auf den parallelen
Fahrweg entlang der Weinberge und liber dessen Fortsetzung (nochmalige Ausschilderung) als
Feldweg auf dem Hohenriicken gegen Auenstein zur Kreuzung L 1100/K 2090 geleitet. Dort
kdnnen sie (iber die dortige StraBenquerung wieder den Bahnwanderweg erreichen

(S. ANLAGE BLATT 4, LINKS)

6.7 Parkplatze

- Offiziell beginnt und endet der Bahnlehrpfad an seinem 6stlichen Ende auf Seite Beilstein.
Daher sind nur an dieser Stelle Parkplatze vorzusehen. Dafiir bietet sich der untere Bereich
der Pontault-Combault-StraRRe an. Dort ist Platz fiir 1 Reihe seitlich parkender Pkw, ohne dass
der Begegnungsverkehr zweier Pkw auf der verbleibenden StraRenbreite behindert wird. Bis
zum Beginn des bebauten Bereiches des Wohngebiets West Il finden ca. 10 — 15 Pkw entlang
der P.-C.-StralSe Platz. Dies erscheint auch fiir eine groRRere gleichzeitige Besucherzahl des
Bahnlehrpfades (z.B. am Tag des offenen Denkmals) ausreichend

- In der P.-C.-StralRe ist Tempo 30 ausgewiesen, es besteht ein Gehweg, so dass eine Gefahr-
dung ein- oder aussteigender parkender Benutzer des Bahnlehrpfades nicht erkennbar ist

6.8 Touristische Beschilderung

- An der L 1100 kann aus beiden Richtungen auf den Bahnlehrpfad und die Parkplatze
hingewiesen werden. Die Parkplatze kdnnen entsprechend beschildert werden

- Auf den FulBweg Uber die L 1100 zum Bahnlehrpfad und den weiteren Verlauf tGber den
Feldweg Richtung Auenstein sollte bereits im Bereich der Parkplatze durch eine Tafel
hingewiesen werden

- An und ab der Bushaltestelle Beilstein Schule waren ergdnzende Hinweistafeln sinnvoll

- Die eigentliche didaktische Beschilderung des Bahnlehrpfades sollte einer einheitlichen
Machart entsprechen, wie sie an allen Bahnrelikten bzw. Bahn-Kleindenkmalen zwischen
Marbach und Heilbronn ausgefiihrt werden soll

- Der jeweilige Standort bzw. Beginn eines Bahn-Kleindenkmals bzw. des Bahnlehrpfades soll
mit einer Tafel in ,bahnamtlicher” Anmutung aus Normteilen der Eisenbahn hergestellt bzw.
sinngemal nachgebildet werden (Einheits-Betonvierkantpfosten, Einheits-Kilometertafel),
damit diese (auch von der Stralle aus bzw. fir die Nutzer des Bahnwanderweges) gut,
werbewirksam und originell sichtbar sind



Aufwand fiir Bahnlehrpfad Beilstein/lIsfeld im Bauabschnitt Beilstein (ca. 100 m)

Kauf Gleismaterial aus Ochsenhausen

Gleisjoche a 9 m, Profil wirtt. D; Gewicht ca. 1,2 t/Joch;

Schrottpreis ca. 120,- €/t = ca. 150,- € netto

Bauabschnitt Beilstein ca. 100 Ifm = ca. 11 Joche = ca. 1650,- €

Transport Kreis Biberach (ab Verladestelle) — Beilstein
ca. 6 Joche/Transport (ggf. 12) ca. 600 —1200,- €

Recyclingschotter (RC-Schotter) ca. 20 cm Vorlage +
10 cm Auflage = ca. 0,3 m H6he x ca. 2,80 m Breite
= ca. 0,85 cbm Schotter/Ifm = ca. 85 com/100 m x ca. 8,- €/t ca. 700,- €

Zufuhr Schotter ca. 300,- €

Losen der StoBlaschen auf Baustelle Kreis Biberach
(sonst werden diese bei Demontage zerschnitten)

Eigenarbeit mit geliehenem Motorgleisschraubgerat ca. 300,- €
Rodung des vorhandenen Planums (ehrenamtlich), Sachkosten ca. 200,- €
Planieren des vorhandenen Planums mit Radlader ca. 300,- €
Ausbringen Schottervorlage mit Radlader ca. 300,- €
Transport Gleismaterial vom Lagerplatz Beilstein zur Einbaustelle ca. 150,- €

Verlegearbeit Gleisjoche — ehrenamtlich mit Gleisbau-Handwinden
+ 2 Flachloren - -

alternativ mit Radlader oder Bagger (Zeitgewinn) ca. 300,- €

Baustelleneinrichtung (geliehener Baustellen-Kleincontainer,
8 Bauzaunelemente, Schotter/Mineralbeton fiir Zufahrt; Sonstiges) ca. 1000,- €

Personliche Schutzausristung (PSA) fir ca. 6 ehrenamtliche
Mitarbeiter (Helme, Handschuhe, Sicherheitsschuhe S 2) ca. 1200,- €

Instandsetzung Schienenbriicke EU 3038 (1) — Eigenarbeit - ca. 600,- €
(liegt bereits auf Markung lIsfeld, daher fiir BA Beilstein nicht notig)

bahntechnische Einbauten (Betonpfosten, Beschilderung Bahn-
Ubergang, Lautetafeln, Blinksignal, Einschaltkontakt, Telegrafen-
maste, BetonfiiRe) — Schenkung div. Bahn-Dienststellen - -
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Betonfundament BU-Signal

alte wiirtt. Schienenprofile fiir Pfosten BU-Schilder + ggf. Sanierung
Trager Schienenbriicke

5 Kilometersteine neu gieRen lassen (durch Ochsle-Museumsbahn,
gegen Spende)

dazu Fahrt-/Transportkosten
Telegrafendraht aus Stahl (keine Bronce, wg. Diebstahlsgefahr)
touristische Beschilderung

Einrichten der StraRenquerung (Vorlage, Asphalt, Markierung,
Rohrendole)

Herrichten des Parallelweges zur L 1100 (Mineralbeton)

Herrichten der Zugangsflache zwischen L 1100 und Beginn
Bahnlehrpfad (Aufschottern/frischer Mineralbeton)

ca. 300,- €

ca. 250,- €
ca. 500,- €
ca. 200,- €

ca. 3000,- €

ca. 6000,- €

ca. 4000,- €

ca. 2000,- €

- Angaben sind naherungsweise Posten, von denen einige weitere grds. durch Eigenarbeit

erledigt werden kénnen, zu geringen Material- und Fahrtkosten, oder durch Material-

/Leistungsspenden von regionalen Gewerbetreibenden, oder durch Teil-Ubernahmen

kleinerer Posten durch ehrenamtliche Mitarbeiter

- Parallel zur praktischen Arbeit wiirden Spendenaufrufe erfolgen (Lokalpresse, Regional-

/Landespresse, Bahnfreundeszene)

- Bei den letzten Positionen wiirde darauf gehofft werden, dass die Gemeinde einen Teil

dieses Aufwandes Gibernehmen kann. Bei der touristischen Beschilderung sollte eine

gemeinschaftliche Aktion mit den Stellen angestrebt werden, die tblicherweise regional damit

befasst sind (Tourismusverbande etc.)

8.

Bauablauf

Klaren der grundsatzlichen Zustimmungen der Beteiligten (Rechtsverhaltnisse,

entgegenstehende Nutzungen, Haftung, grds. Finanzierung, Bauherr, Bauleiter etc.)

in Beilstein und vorsorglich bzw. paritatisch in lisfeld

Absprache mit Museumsbahn Ochsenhausen wg. Ubernahme Gleismaterial

Absprache wg. Lagerplatz in Beilstein (ggf. moglichst nahe der Einbaustelle)
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- Freilegen und Vorbereiten des Planums in Beilstein, Abfuhr Schnittgut
- Direkt vor Beginn Demontage in Ochsenhausen: Losen der Stof3laschen
- Transport Gleismaterial Ochsenhausen — Beilstein

- Platzbedarf: Es kdnnen ca. 6 Gleisjoche aufeinander gestapelt werden (Transport) bzw.
8 (Lagerung). Benotigte Grundflache fir 1 Gleisstapel ca. 10 x 2,50 m (ca. fur 70 Ifm)

- Nicht notig, aber empfehlenswert: Absprache Arbeitsablauf und Aufbau mit
Bahnsachverstandigem (Gleisbauingenieur), vgl. Punkt 10.

- Baustelleneinrichtung Beilstein

- Arbeitsschutzeinweisung ehrenamtlicher Mitarbeiter

- Ausbringen Vorlageschotter (Lkw/Radlader)

- Verlegen Gleisjoche (Hand oder Radlader); Verlaschen der StéRe
- Ausbringen Nachschotterung (Hand oder Radlader)

- Einrichten Uberfahrt Feldweg-BU (Schotterlage, ggf. mit Spurrillen aus Winkelstahl)
(betrafe erst Markung llisfeld)

- Ausrichten/Nivellieren Gleislage
- Handstopfen Schotterbett (mit Pressluft-Handstopfgerat)
- Nachnivellieren
- Kilometersteine, Liutetafeln (und ggf. BU-Schilder) setzen
- Touri-Schilder + Erlduterungstafeln setzen

= Lehrpfad kann in 1. Stufe er6ffnet werden

- BU-Signal setzen, Einschaltkontakt montieren

Erst sinnvoll, wenn Abschnitt Auenstein dazukdame:
- Telegrafenmaste + Draht + Fernsprechkasten montieren

= Lehrpfad kann in 2. Stufe er6ffnet werden
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Zeitlicher Rahmen

Ochsle-Museumsbahn plant fiir 2015 Sanierung von ca. 1 km Gleis. Davon sollten ca.
100 m fir den Bauabschnitt Beilstein ibernommen werden. Vorfinanzierung durch
Privat moglich.

Falls (iber den Bauabschnitt llsfeld zeitnah grds. Ubereinstimmung gewonnen werden
kann, wiare Ubernahme moglichst von einem Teil des weiteren Gleismaterials sinnvoll

Die Ochsle-Bahn wird weitere Gleisabschnitte sanieren miissen. Es ist jedoch nicht klar,
wann dies sein wird

Roden und Freimachen des Bahnkdrpers Beilstein sollten im Winterhalbjahr erfolgen.
Aufbau des Gleismaterials und der anderen Anlagen kann grds. ganzjahrig erfolgen

Zeitbedarf fir Aufbau Bauabschnitt Beilstein kalendermaRig bei vorwiegend
Eigenarbeit, je nach Zahl der Mitmacher: ca. 1,5 Jahre;

bei verstarktem Maschineneinsatz (Radlader/Bagger): ca. 1 Jahr

de facto abhangig von Jahreszeit ca. 0,5 — 1 Jahr mehr

Perspektiven

Nach Fertigstellung Bauabschnitt Beilstein: vorlaufige Eroffnung BA 1.
Publizitat in Gberregionaler Presse, Touristikmedien und Bahnszene, bezogen auf
Beilstein alleine

Falls BA 2 Auenstein moglich: abschlieBende Fertigstellung und Eréffnung (ca. 2 — 3
Jahre spater). Nochmalige, erweiterte Publizitdt, nunmehr fir Beilstein und lisfeld
gleichermalien

Regelmalige Fiihrungen moglich z.B. alle 1 — 2 Jahre zum Tag des offenen Denkmals,
fallweise zu sonstigen Anldassen oder fiir Gruppen

Moglich fiir 2019: Jubildum 125 Jahre Bottwarbahn (Marbach — Beilstein) bzw. 120
Jahre Beilstein — lIsfeld. Grds. Mdglichkeit des 6ffentlichen Einsatzes eines historischen
(Kurz-) Zuges (leihweise aus Ochsenhausen) mit Originalwagen der Bottwarbahn bzw.
typgleichen Wagen und Dampflok fur Veranstaltungswochenende (3 Tage).
Moglichkeit der Beférderung von ca. 3000 Fahrgasten (nach Voranmeldung)

Voraussetzung: Rechtzeitige Absprache mit Aufsichtsbehorde (RP Stuttgart).
Einstufung als ,Vergnligungsbahn“ nach Landesseilbahnrecht.

Gemeinde(n) als formaler Veranstalter/Kurzzeitbetreiber.

Rechtzeitige Abstimmung mit Eisenbahn-Betriebsleiter (zweckmaRigerweise aus
Ochsenhausen). Durcharbeitung der Bahnanlage. Briickenprifung.
Haftpflichtversicherung des Betriebes bei Bahnversicherer.
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Bau eines Kurzbahnsteiges (25 m) in Bahn-km 16,10 (Schittbahnsteig 0,25 m Hohe,

Mineralbeton).

Nutzung umgebender Wiesengelande als Festplatz/Parkplatz (Veranstaltung daher im

Spatsommer/Herbst nach der Ernte zweckmaRig, ggf. zur Weinsaison). Sperrung der

LandesstralRe fir MIV. Zubringerbusse. Motto: Wir [Beilstein/lIsfeld] machen Dampf

- Bei Jubilaumsveranstaltung mit Zugverkehr: Landesweite Publizitat. Hohe touristische

Resonanz. Bundesweite Resonanz in Eisenbahnszene

- Moglich fur 2024: Wiederholung der Veranstaltung. Jubildaum 125 Jahre Bahnabschnitt
Beilstein - lIsfeld. Einsatz anderer Fahrzeuge aus Ochsenhausen, andere Dampflok,

ebenfalls typgleiche Fahrzeuge der Bottwarbahn
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